FINANCIAL TIMES DEUTSCHLAND

..................................................................

MANAGEMENT WORLD
Fahrt
indie

y Zukunft

Von Edward Krubasik

ine verlockende Vorstellung:
Man besteigt morgens sein
Auto mitdem Ziel Innenstadt. Nach
Eingabe der eigenen Fahrwiinsche
erstellt das Navigationssystem eine
Route. Auf der Fahrt beriicksichtigt
es rechtzeitig einen neuen Stau auf
der Autobahn. Zeitersparnis durch
die Umleitung: 30 Minuten. An der
Peripherie der GroBstadt warnt das
Bordsystem erneut: Die Innenstadt
istzu. Aber die nahe S-Bahn fihrtin
zehn Minuten. Einverstanden. Das
System leitet zum Parkplatz an der
Station. Miihseliges Kartenlosen
entfillt — das elektronische Ticket
im Mobiltelefon bucht den Fahr-
preis automatisch ab. Wenige Mi-
nuten spiter ist man am Ziel: Ein
perfekt abgestimmtes Telematik-
system, eine Kombination aus Tele-
kommunikation und Informatik,
spart Zeit und vermeidet Stress.
Die Realitiit sieht anders: aus.
Eine dynamische Verkehrssteue-
rung, die verschiedene Verkehrstré-
ger wie Pkw und Bahn vernetzt,
existiert noch nicht. Obwohl ver-
stopfte StraBen und entnervte Fah-
rer an der Tagesordnung sind. Das
Verkehrsaufkommen in Europa
steigt weiter. Bis 2015 wiichst der
Personenverkehr auf der Strafe
voraussichtlich um 16 Prozent. Der
Giiterverkehr legt sogar um 59
Prozent zu. Der Ausbau des Stra-
Bennetzes hilt mit dieser Entwick-
lung nicht Schritt. Die existieren-
den Kapazititen aber kénnten mit
Hilfe von Telematiksystemen viel
effizienter genutzt werden.

Telematik fehlt der Standard

_Jede GroBstadt entwickelt unter-

schiedliche Verkehrsmanagement-
systeme, nichts ist standardisiert.
Solange die existierenden Techno-
logien einen uniibersichtlichen
Markt bilden und nicht kompatibel
sind, solange das Verhiltnis von
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Preis zu Anwendernutzen nicht
stimmt, werden neue Telematiksys-
teme und -dienste beim Endkun-
den nur auf wenig Akzeptanz
stoBen und nie den Schritt vom Ni-
schen- zum Massenmarkt schaffen.

Mobilitit ganzheitlich zu mana-
gen setzt einheitliche Standards
und giinstige Anwendungen vo-
raus. Die Daten aller Verkehrstréger
miissen flichendeckend erfasst
und ausgewertet werden konnen.
Erste Standardisierungsansétze im
Rahmen des World Economic Fo-
rums sind wegweisend.

Erreichen lassen sich diese Ziele
aber nur, wenn Industrie und
Politik aufeinander zugehen. Die
Industrie ist auf dem Wege von pro-
prietdren Losungen hin zu iber-
greifenden technischen Standards.
Aber auch die Politik zeigt erste An-
sitze fiir liberregionale Losungen
wie zum Beispiel die einheitliche
europiische Lkw-Maut ab 2008.

Weniger Unfille dank Telematik

Von einheitlichen Fuhrpark- und
Mautsystemen im StraBenverkehr
wiirde ganz Europa profitieren. Im
Verbund mit einer konsequenten
Automatisierung des Giiterverkehrs
auf der Schiene lieRen sich die Kos-
ten im Flotten- und Frachtmanage--
ment bis zu 25 Prozent senken. Ver-
kehrsdaten — ob Schiene, Strafe
oder Luft — sollten zentral gesam-
melt und verarbeitet werden. Jeder
Verkehrsteilnehmer knnte mit den
individuell benétigten Informatio-
nen versorgt werden — {iber Naviga-
tionssysteme oder, dank standardi-
sierter Schnittstellen, iiber Handys,
PDAs oder Laptops. Die Zahl der Un-
falltoten auf Europas StraBen lieRe
sich durch intelligente Verkehrslen-
kung halbieren, Reisezeiten verrin-
gerten sich um bis einemViertel. Ein
europiisches Zugsicherungssystem
wiirde den Bahnverkehr schneller
und sicherer machen, der offentli-
che Nahverkehr durch elektronische
Ticketsysteme und moderne Fahr-
zeuge an Tempo, Sicherheit und Ser-
vice gewinnen. 50 Prozent weniger
Verspitungen im Nahverkehr wiiren

.keine Utopie mehr.

Das erste Telematikforum findet
am 25. September in Berlin statt —
eine Gelegenheit zum konstrukdti-
ven Gesprach. Den Worten miissen
dann aber auch Taten folgen.
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